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1) MEZINARODNI A VNITROSTATNI PREPRAVA NEBEZPECNYCH VECI

Chemické, farmaceutické, barvarské i jiné zédvody u nas i v zahrani¢i produkuji a
expeduji kazdym dnem nespocet druhti vyrobkl 1 odpada klasifikovanych dle mezinarodnich
predpist jako nebezpecné. Tato preprava, jakoz i skladovani a manipulace nejen s uvedenym
zbozim museji byt bezpecné, aby nedochdzelo k materidlnim a ekologickym Skoddm nebo

k poskozovani zdravi lidi a zvitat.

Mezinarodni preprava

Ve snaze vyloucit mozna nebezpeci, jako jsou vybuchy, otravy, poleptani, Sifeni infekce a
radioaktivniho zamofteni, byly stanoveny mezinarodni piedpisy o silni¢ni, Zelezni¢ni, fi¢ni,
namoini a letecké piepravé nebezpecnych véci. Smyslem téchto piedpisii je, aby pfeprava
probihala dle jednotnych, ptedem zndmych podminek a spravného zptsobu baleni a znaceni.
Neznalosti ptredpisit dopravce (dopravni spole¢nost) ¢i prepravce (zpravidla ,,plnic®) riskuji

vysoky finan¢ni postih.

Vsechny nize uvedené ptedpisy vychdzeji ze zdkladniho dokumentu ,, Recommendation

on the Transport of Dangerous Goods “, zvaného dle svého obalu jako ,, Orange Book*.

ADR - Accord européen relatif au transport international des marchandises dangerouses par

route. Evropska dohoda o mezinarodni silni¢ni pfepravé nebezpeénych véci.

RID - Réglement international concernant le transport des marchandises dangereuses par

Route. Mezinarodni fad pro pfepravu nebezpecného zboZi po zeleznici.

IATA-DGR - International Air Transport Association- Dangerous Goods Regulation

Ptedpis Mezinarodni organizace leteckych dopravct pro piepravu nebezpecnych véci.

IMDG Code — International Maritime Dangerous Goods Code.

Mezinarodni ndmoini piehled nebezpecného zbozi.



NejcCerstvejsi zpravy a dopliky predpist, poznatky a zkuSenosti z pieprav nebezpecného

zbozi vydava némecky mésicnik Gefaehrliche Ladung. Ptepravou nebezpecného zbozi v

mezinarodnim méfitku se metodicky zabyvd mezindrodni organizace zasilateli FIATA

(www.fiata.com).

DOHODA ADR:
Pro naSe potfeby se zamétime predevsim na silnicni prepravu nebezpecnych véci, nebot’

tento druh piepravy je u nas nejfrekventovangjsi. Tato preprava se v Ceské republice provadi dle
Dohody ADR, uzaviené v roce 1957 v Zenevé, byvalé Ceskoslovensko bylo lenem této dohody
od roku 1986. Text Dohody ADR je soucasti Sbirky zakont.

Vlastni dohoda obsahuje jen zdkladni a proceduralni ustanoveni. Vécné podminky pro
pfepravu nebezpecnych véci jsou obsazeny ve dvou znacné obsdhlych ptilohdch A a B, které
tvofi nedilnou sou¢ast Dohody ADR. Jsou to dvé velmi tlusté bichle.

Ptiloha A ,,Ustanoveni o nebezpecnych latkich a predmétech”, cast I -3 zatazuje

jednotlivé latky a pfedméty podle jejich vlastnosti do tiid formou rozséhlé tabulky, stanovi
definice a mérové jednotky, Skoleni a povinnosti osob podilejicich se na piepravé nebezpecnych
véci z hlediska bezpe¢nosti, dale kontroly a opatfeni, dopravni omezeni (napi.jizda tunely),
vyjimky z pteprav apod.

Piiloha B ,,Ustanoveni o Ustanoveni o pouZivani obalii a cisteren*, ast 4 - 9 upravuje

vSeobecné a konstrukéni pozadavky na obaly a vozidla uréena pro piepravu nebezpecnych véci
zatazenych do jednotlivych tfid. Stanovi podminky piepravy, nakladky, vykladky, manipulace,
baleni, znaceni kusi, spolecnou nakladku, vypliovani piepravnich (privodnich) dokladi,
pozadavky na osadky vozidel a $koleni fidi¢d, dozor nad vozidly atd.

Dohoda ADR zarucuje smluvnim statiim, Ze mezinarodni preprava nebezpe¢nych
véci uskuteénéna na jejich uzemi je provadéna za podminek, které zajist'uji zakladni

predpoklady bezpe¢nosti. Jde zejména o ochranu okoli.

Vnitrostatni preprava
Vnitrostatné je preprava nebezpeénych véci upravena zdkonem o silnicni dopravé ¢.

111/1994 Sb., ve znéni zékona ¢. 304/1997 Sb. a provadéci vyhlaskou ¢. 187/1998 Sb., ve znéni

vyhlasky €. 48/1998 Sb. V kazdém piipadé vSechny tuzemské predpisy odkazuji na Dohodu ADR

V pasazi tykajici se pfepravy nebezpecnych véci.


http://www.fiata.com/

Dulezitym dokumentem je ,.SMERNICE EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY

2008/68/ES ze dne 24. zari 2008 o pozemni pirepravé nebezpecnych véci«.

Dohoda ADR - Clenéni nebezpeénych véci do tiid (&ast 3.2)
V piiloze A je stanoveno, které nebezpecéné véci jsou z mezindrodni silni¢ni piepravy

vylouc€eny a které sméji byt k takové prepraveé prevzaty za uritych podminek.

Rozdéleni nebezpeénych latek a piredméti do tiid nebezpecnosti

Tiida Pojmenovani tfidy

1 Vybusné latky a predméty

2 Stlacené, zkapalnéné nebo pod tlakem rozpusténé plyny
3 Hoftlavé kapaliny

4.1 Hoftlavé tuhé latky

4.2 Samozapalné latky

4.3 Latky, které pii styku s vodou vyvijeji zapalné plyny
5.1 Latky podporujici hofeni

5.2 Organické peroxidy

6.1 Jedovaté latky

6.2 Latky zpisobilé vyvolat ndkazu (infekéni)

7 Radioaktivni latky
8 Ziravé latky
9 Jiné nebezpecné latky a pfedméty

Zarazovani nebezpecnych latek do trid:
Latka je vyjmenovéana v dané tiidé¢ pod svym identifika¢nim UN ¢&islem a je k ni pfifazena i

Cislice a malé pismeno abecedy.

Cislice: Nebezpecné latky jsou v jednotlivych tfidach uspotfadany podle ¢islic, kdy pod
jednou ¢islici jsou zpravidla zatazeny latky s podobnymi fyzikalné chemickymi

vlastnostmi.

Pismena: Znamenaji miru nebezpecnosti latky
a) velmi nebezpecna latka nebo predmét
b) nebezpecnd latka nebo predmét

¢) mén¢ nebezpecna latka nebo predmét

Identifika¢ni UN ¢islo latky: (t¢z UN Number, UN No)-vzdy ¢tyfmistné ¢. podle ADR ¢ast 3.2.



Toto identifikac¢ni ¢islo musi byt uvedeno v nékladnim listu a kromé toho i na
vnéj$im povrchu kusu obsahujiciho nebezpecnou latku. Vedle toho se identifikacni
Cislo latky podle soucasné platnych ustanoveni uvadi na oranzovych tabulkach
(v jejich dolni polovin€) pro oznafovani cisternovych vozidel a cisternovych
kontejneri a téZ pro oznaCovani ostatnich silni¢nich vozidel a kontejnera

ptepravujicich voln¢ lozené tuhé latky.

Identifikaéni UN cislo (pozor - neplést si s UN kodem obalu) je dilezité piedevs§im pro
zasahové jednotky pii havdriich silni¢nich vozidel piepravujicich nebezpecné véci a likvidaci
jejich nasledkli, nebot’ podle tohoto ¢isla je mozno spolehlivé identifikovat prepravovanou
nebezpecnou latku a zaroven zjistit optimdlni postup pii zdsahu a vSechna nutnd ochranna
opatieni, a to zejména v tom piipadé, Ze nejsou napt. z divodu pozaru vozidla, ptistupné ,,Pokyny

pro pripad nehody “.

Pozn: Kazd4 nebezpeena latka mé také svij Bezpecnosmi list (BL), nékdy ,.Materidl Safety Data Sheet (MSDS) “, co%
je 16-ti bodovy informacni list o latce, kde je uvedena jeji identifikace, z ¢eho se sklada, hrozici nebezpedi, fyzikalné chemické
vlastnosti, toxicita, zptsob likvidace pii uniku, prvni pomoc, vhodna ochrana pted G¢inky latky, Risk ® véty, Safety (S) véty,
zafazeni pro dopravu a mnoho dalsich informaci. Toto ov§em neni soucasti ADR, ale mezinarodnich pfedpistt o chemickych

latkach a ptipravcich.

Spravné zatazeni ma zasadni vyznam, nebot’ od néj se odvijeji vSechny dalsi pozadavky
dohody ADR, vztahujici se nejen na tyto nebezpecné latky nebo predméty, jejich zpiisobu baleni

a znaceni, ale i na pfepravu veetné technicko-provoznich pozadavkl na vybaveni vozidel.

Dobré je védét, Ze jedna a tataz latka miize byt zafazena z hlediska ADR dle zpisobu své
upravy do né¢kolika riznych tiid i spadat pod rizna identifikacni Ctyimistna UN ¢isla. Napf.
konkrétné nitroceluldza, kterd je zakladni surovinou pro vyrobu nitroceluléozovych barev a lakd,
je zpravidla zafazena ve tfid¢ 4.1. Muze vSak byt zafazena i ve tfid¢ 1 ¢i ve formé roztoku ve
tridé 3. Dokonce 1 v rdmci jednotlivych tfid se identifikacni UN ¢isla latky mohou liSit podle
toho, zda je nitrocelul6za vlhéena vodou, alkoholem nebo jinak upravena, tj. ze jeji vybusné a

hoflavé vlastnosti jsou tlumeny.

Zvlastni pozornost musi odesilatel vénovat zafazovani nebezpecnych véci, které nejsou ve

vyjmenovani latek a predmétli uvedeny jmenovité a zafazuji se pod tzv. polozky ,,jinde



nejmenované® (j.n.). Témi se rozumi hromadné pojmenovani, ke kterému mohou byt pfifazeny

takové latky, smési, roztoky nebo predméty, které

a) nejsou jmenovité uvedeny v seznamu latek (¢ast 3.2) ADR.

b) svymi chemickymi a fyzikalnimi vlastnostmi a povahou nebezpeci odpovidaji zatazeni
polozky ,,jinde nejmenované*

U nékterych tiid je stanoveno, Ze zafazeni pod polozku ,jinde nejmenované (j.n.) musi

provést piislusny organ zemé ptvodu, kterym je v Ceské republice Cesky lodni a primyslovy

reqgistr, s.r.o. v Praze.

Pieprava vyprazdnénych obali

Vratné nevycisténé vyprazdnéné obaly musi byt pro silni¢ni pfepravu uzavieny stejnym
zpusobem a zajiSt'ovat stejnou tésnost, jako kdyby byly plné. Museji byt také opatieny stejnymi
bezpecnostnimi znackami jako kdyby byly plné.

Povinnosti odesilatele

Obecné plati, ze za plnéni ustanoveni pfilohy A dohody ADR plné odpovida odesilatel.
Tj. odpovida za baleni, oznaceni bezpecnostnimi znackami a zafazeni konkrétni nebezpecné latky
nebo predméti véetné odpadt do tfidy nebezpecnosti a pod identifika¢ni ¢tyfmistné UN c¢islo

latky, pfislusnou Cislici a pismeno.

Pieprava podlimitniho mnoZstvi nebezpecnych latek a predmétia

Nebezpecné véci v kusech sméji byt prepravovany v jedné dopravni jednotce, aniz se
pouzije predpisi ADR, pokud mnozstvi pfepravované v jedné dopravni jednotce nepievySuje
uvedené limitni hodnoty. Je jasné, ze kdyz si kdokoli koupi v drogerii 2 dcl fedidla ¢i barvy,
nemusi mit vozidlo vybavené dle ADR. Ale kdyz koupi cely kontejner, tak jiz musi. Proto

existuje limitni hranice pro vétsinu latek, kterou ADR taxativné urcuje.

Privodni doklady

Kromé dokladi vyzadovanych jinymi ptedpisy musi byt dopravni jednotka vybavena
témito doklady:
- osvéd€enim o schvaleni vozidla k pfepravé nebezpecnych véci

- osvé&dcenim o proskoleni fidice z ptedpisti dohody ADR



- povolenim k provedeni ptepravy
- pokyny pro piipad nehody

- nakladnim listem

Pokyny pro pripad nehody

ADR taxativné urCuje, co tyto pokyny musi obsahovat. Dulezité je, Ze tyto pokyny musi
poskytnout odesilatel nejpozdéji s objednavkou piepravy, aby umoznil dopravci provést vSechny
nezbytné kroky k fadnému zabezpeceni piepravy.

Tyto pokyny musi byt vyhotoveny v fidi¢ové jazyce a navic musi byt vyhotoveny ve

vSech jazycich zemi ptivodu, tranzitu a urceni.

Nakladni list
V nékladnim list¢ musi byt uvedeny vSechny taxativné vymezené tdaje dle dohody ADR.
Udaje musi byt uvedeny v tufednim jazyce zemé odesilatele a kromé toho, neni-li timto jazykem

angli¢tina, francouzstina nebo némcéina téz v jednom z téchto jazyk.

Povinnosti odesilatele a dopravce
Za plnéni ustanoveni dohody ADR odesilatel (napt. za spravné vyplnéni nakladniho list a
pokynu pro piipad nehody), tak i dopravce (za spravny provoz, konstrukei a vybaveni vozidel,

Skoleni fidi¢t, dozoru nad vozidly apod.)



I1) OBALY PRO NEBEZPECNE VECI (&isti 4 a 6 Dohody ADR)

Obaly pro nebezpecné véci obecné

Této problematice je vénovana zvySena pozornost, nebot ma prioritu pro spravné
fungovani firmy OBAL CENTRUM s.r.o. Ta miize dodavat na trh pouze takové obaly, které
vyhovuji vSem néaro€nym kritériim vySe citovanych piedpisi a samoziejm¢ 1 ostatnim

pozadavkiim naSeho pravniho fadu, jako jsou zékon Cislo 59/1998 Sb., o odpovédnosti za Skodu

zpusobenou vadou vyrobku a zakon ¢islo 22/1997 Sb.. o technickych pozadavcich na vyrobky a

hygienické pozadavky. Blizsi info najdeme na kazdém nasem Prohlaseni o shodé véetné dalSich

odkazii, napt. na § 3 a 6 natizeni vlady ¢. 173/1997 Sb., kterym se stanovi vybrané vyrobky k

posuzovéani shody.

Pozadavky na obaly, velké nadoby pro volné lozené latky — IBC, baterie nadob, cisterny a

cisternové kontejnery jsou uvedeny v piislusnych pasazich ADR. Jsou povoleny jen uréité typy

oballl, nelze svévoln¢ a jen na zdklad€ uvazeni odesilatele zabalit napt. prudce jedovaté latky do
jakehokoli obalu. Také infekéni latky by se mély balit do klinik boxt s nepropichnutelnou sténou.

Podminkou je, aby kazdy obal (vCetné sériové vyrabénych) odpovidal atestovanému

konstrukénimu typu.

Dalsi legislativni poZadavky na obaly - Kromé pozadavkti Dohody ADR jsou na obaly i
dalsi pozadavky Ceské a mezinarodni legislativy. Tyto pozadavky nesouvisi s ADR, proto je jen
vyjmenujeme.

1)  Vyhlaska Ministerstva zdravotnictvi ¢. 127/2009 Sb., kterou se méni vyhlaska Ministerstva zdravotnictvi ¢. 38/2001
VSb., o hygienickych pozadavcich na vyrobky uréené pro styk s potravinami a pokrmy,v ve znéni pozdéjsich predpisu

2) CSN EN ISO/IEC 17050 — ,,Posuzovani shody — Prohlaseni dodavatele o shodé&*“ (Cesky normalizacni institut/ brezen
2005)

3) Zakon €. 477/2001 Sb - O obalech

4) Zakon €. 356/2003 Sb - O chemickych latkach a ptipraveich

Dohoda ADR - Znac¢eni nebezpeénych véci (¢ast 5)

Jednotlivé kusy obsahujici nebezpecné piedméty a latky musi byt oznaceny predepsanymi
bezpecnostnimi znackami (etiketami) oznacujicimi druh nebezpeéi. Kvuli snadnému rozliseni se
pro kazdou tfidu pouziva samostatna bezpecnostni znacka. Bezpecnostni znacky maji ¢tvercovy

tvar postaveny na vrchol se stranami o rozméru 100 mm. K oznaCovani cisternovych vozidel



nebo namotnich kontejnerit se pouzivaji stejné znacky ale o délce strany 250 mm. Umisténi

znacek je povinnosti odesilatele.

Navic i kazdy jednotlivy obal pro nebezpecné latky musi byt opatfen zna¢enim (tzv. UN kod),
které je trvanlivé, dobfe viditelné a umisténo tak, a v rozméru pfiméreném velikosti obalu, aby
bylo dobfe viditelné. Oznacenim se potvrzuje, Ze sériové vyrabéné obaly odpovidaji schvalenému

konstrukénimu typu.

Priklad oznaéeni UN kodu obalu:
UN 1A1/X1,4/ 350/09/D/ BAM 1003 - SL
UN 6HA1/X1,4/ 350/09/D/ BAM 1003 - SL

Vysvétleni:

Prvni ¢islice, tj. v daném piipad¢ ,,1*, vyjadiuji druh obali:
1- sud, 2- dfevény sud, 3- kanystr, 4- bedna (krabice, box), 5- pytel, 6- kombinovany obal,
0- obal z jemného plechu, 11- IBC pro tuhé latky plnéné a vyprazdiiované samospadem,
13- IBC flexibilni, 21- IBC pro tuhé latky plnéné a vyprazdinované pod tlakem, 31- IBC
pro kapalné latky (ty pouzivame, napi. MAMOR, SCHUETZ)

Nasledujici velka pismena vyjadiuji druhy materialt:
A- ocel, B- hlinik, C- dfevo, D- pieklizka, E- dievovlaknité materialy, G- lepenka, H-
plast, L- textilni tkaniny, M- papir vicevrstvy, N- jiné kovy, P- sklo, porcelan nebo
kamenina

Dalsi cislice, tj.“1* blize popisuje obal. V daném ptipadé€ plati:

1- sud s neodnimatelnym vikem

2- sud s odnimatelnym vikem

Po kodovém ¢isle obalu nasleduje v oznac¢eni pismeno udavajici skupiny latek, pro které
je konstrukéni typ schvéalen neboli miru nebezpecnosti balenych latek:
X- obaly vhodné pro latky zatfizené dle ADR pod pismeny a) az c), odpovida obalové tfidé PG |
Y- obaly vhodné pro latky zatfizené dle ADR pod pismeny b) az ¢), odpovida obalové tiidé PG 1l
Z- obaly vhodné pro latky zattizené dle ADR pod pismenem c), odpovida obalové ttidé PG |11



Pismena udavaji nebezpecnost balenych latek, a) je velmi nebezpecna, b) nebezpecna a c) méné

nebezpecna. Totéz plati pro PG.

Obalova trida — PACKING GROUP (PG) uvadi, na jak moc nebezpetné latky je obal
konstruovan a uréen. Pro méné nebezpeéné latky je charakteristické niz$i namahani a niz$i vyska
pro padovou zkousku pfi testovani obald. Plechové sudy mivaji slabsi tloustku stény, plastové
kanystry a sudy nizsi gramaz.

Pokud jedna a tataz latka miZe byt zafazena v riznych tfidach pod ruznymi skupinami
nebezpecénosti (tedy pismeny), totéz plati i pro PG. Casto plati, ze néktera latka je v niz§ich
koncentracich povazovana za méné nebezpetnou a ve vysSich koncentracich za vice
nebezpecnou. Toto je dulezité zohlednit zejména v letecké piepravé, zejména a v uréovani

povoleného limitu k baleni.

Dalsi udaje v UN kodu znamenaji napt. max. povolenou hustotu plnéného média, hodnotu
hydraulického ptetlaku, na ktery byl obal zkouSen, v Kterém roce, v kterém staté, ktera zkusebna
a pod jakym ¢islem protokolu provadéla testovani a kdo je vyrobcem daného obalu.

Pokud je obal ur¢en pro sypké latky, je v UN kodu navic pismeno ,,S* jako Solids* neboli

sypka latka a k ni je pfifazena max povolena hmotnost obalu.

V daném konkrétnim prvnim p¥ipadé se jedna o ocelovy sud s neodnimatelnym vikem
(tight-head drum), vhodny na baleni kapalnych nebezpe¢nych latek zatfidénych v piiloze A
dohody ADR pod pismena a) az c), o max. povolené relativni hustoté 1,4 pro latku nebezpe¢nosti
a). (pozn.: v samotném UN certifikate se docteme, ze latky méné nebezpecné pism. b) nebo c) Ize
plnit s vyssi hustotou). Obal byl vyroben vroce 2009 firmou SULO (zkratka SL), zkousen
hydraulickym pietlakem 350 kPa némeckou akreditovanou zkuSebnou, autorizovanou osobou

BAM, ktera vydala zkus$ebni protokol pod ¢. 1003.

V daném konkrétnim druhém piipadé se jedna o podobné vysvétleni, jen Cislice 6 tika,

ze jde o kombinovany obal a pismena H, A Ze jde o kombinaci plast — ocel.

Podobné nebo spise jeste slozitéji oznaceny byvaji kontejnery IBC.



Typové oznaceni: 3IHA1/Y/0509/D/BAM 11027-MAMOR/4070/2021/1054 L/59 kg/100 kPa
Rozklicujeme, ze ,,31° znamena IBC pro kapalné latky, pism. ,,HA®, Ze jde o kombinaci

plast — kov (hodnoti se jen klec a nikoliv paleta), ,,1“ na kapaliny, ,,Y* na latky skupiny
nebezpecnosti b) nebo ¢). Stohovaci hmotnost je 4070 kg, max povolena hmotnost jednoho ks
véetné vahy obalu je 2021 kg, hmotnost IBC véetné palety je 59 kg, zkouska té€snosti se provadi

pfi pretlaku 100 kPa. V kddu je schovan i vyrobce a zkuSebna obaltl a ¢.certifikatu.

Pro IBC jsou vypsany terminy, po jejichZ uplynuti museji byt znovu piezkouseny (po 2,5
letech). Je povinnost vést evidenci o zkouSkach, aby bylo mozné prokazat, ze obal vyhovél

stanovenym pozadavkam.

Plechovky (0- obal z jemného plechu — viz vySe) Casto nahrazuji oznaceni UN jinym
znac¢enim — a to RID/ADR, nebot’ plech je pfili§ tenky a obal by nevydrzel padovou zkousku.
Toto znaceni uvadi, Ze obal neni tak moc odolny jako kdyby mél znaceni UN, na druhé strané
fik4, ze byl zkousSen ve zkuSebné. A navic latky, které se do téchto oball plni, nebyvaji ptilis
nebezpecné, Casto jsou to barvy, tmely apod. a tudiz nevyzaduji vysoky stupein ochrany smérem

k okoli.
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Upozornéni!: UN kody obald, jak vyse uvedeno, nezaménujme se 4 mistnym UN c¢islem
(napf. 1263 barva), coz je identifikacni Cislo latky, které plati pro vS§echny druhy pieprav. To jen
n¢jaka hlava pomazand vymyslela, ze vSechno musi byt UN (neboli OSN), tedy platné pro cely

SVEt.
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Spole¢nym znakem vSeobecnych piedpisti na baleni pii prepravé nebezpecnych véci jsou
pozadavky dobrého plombovatelného uzaveru, tésnéni, odolnosti obalu proti vnitinim vliviim,

Jjmenovité proti vnitinimu pietlaku v zavislosti na teploté okoli.

Horlaviny:
Pro skladovani hoflavych kapalin plati ,,CSN 650201 - hoilavé kapaliny — prostory pro

vyrobu, skladovani a manipulaci*.




Déli se dle bodu vzplanuti do tiid hoflavosti fimska L.-1V.
- do21Cjetiidal
- 21-55Ctridall
- 55-100 C tfida 11T
- 100-250 C trida IV

Pozor!!! — neplést si s tfidou (arabska) 3 dle ADR (viz tabulka vyse), ktera pouze urcuje, Ze

jde o hoflavou kapalinu a jiz neuvadi, jak moc hotlavou.
Pro hotlavé kapaliny III. A IV. Ttidy nebezpecnosti (hoflavosti) Ize pouzivat prepravni

obaly z plastt a pryze bez omezeni

Bézné se bali kvuli elektrostatickému naboji do plechovych obald. Lze balit i do
plastovych obali, ale dle uvedené CSN max. v objemu do 5 | hoilavé kapaliny v jednom
plastovem obalu (napt.zimni smés do ostiikovacu aut, coz je v podstaté hotlavy lihovy roztok).

Pokud je tieba skladovat zejména hoilaviny I. a II. t¥idy ve vétsich objemech v plastovych
obalech, tak tyto museji mit krom b&zného UN kodu (a vSech piedepsanych zkousek) navic i

zkousku o elektrostatické vodivosti, kterou v CR zajistuje Fyzikdlné-technicky zkuSebni iistav

Vv Ostrave-Radvancich. A v zahrani¢i podobné fyzikalni ¢i hornické zkuSebny. Predepsana
vodivost je 10° Q (Ohm).
Tteba pro antistaticky IBC MAMOR SM 13 EX plati, Ze do plastu se ptidavaji latky,

které zajist'uji splnéni predepsaneho limitu pro elektrostatickou vodivost (vicevrstve plasty). A
navic se pridava uzemnujici dratek na vypustni ventil. Samotny dratek nezajisti vodivost plastu.

Vyrobei hoflavin museji jesté respektovat ,.CSN EN 60079 - Elektrickd zarizeni pro

vwbusnou plynnou atmosféru - Cdst 10: Urcovani nebezpecnych prostorii, ktera je uréena

zejména pro skladovani hotlavin. Prostory pro skladovani hoflavin se nazyvaji Znami a je dobré

veédét, ze IBC MAMOR SM — EX jsou schvaleny pro praci v zénach 1 a 2.

Infekéni latky UN 3291 — tf. ADR 6.2:
Mame skvély obal, stohovatelné VAT4 (klinik box), je na nich vyznaceno pro latky UN

3291. Plati pravidlo, Ze sténa nesmi byt propichnutelna injekéni stiikackou (odpovida normam BS

7320 a NFX 30-500) a viko musi byt uzaviratelné pouze jednou, po otevieni nelze box s balenou




latkou opétovné uzavtit. Likvidace obalu i s naplni ve spalovnach, nezustava po nich zadny
odpad.

UN kod: 1H2/Y28/S/09/NL/WIVA 1769
1 —Sud, H z plastu, 2 — s odnimatelnym deklem, Y pro latky skupin nebezpecnosti b) nebo c), 28
kg, S — jen pro sypké latky, NL — zkuSebna z Holandska, dale ¢. certifikatu a zkratka vyrobce.

Kartonové obaly na infekéni latky maji ptimo v UN kddu uvedeno slovy , Class 6.2,

tedy tfidu ADR, pro kterou jsou testovany a urceny.

Spousta latek ma vice nebezpecnych vlastnosti, mohou byt Ziravé a jest¢ k tomu hotlavé

¢i jedovaté.

V letecké prepravé se ve vSeobecnych pozadavcich na obal uvadi zejména dobré vyrobni
jakost obaltl, utésnény a zajistény uzaveér, vodovzdornost a neprosypnost mékkych oball, funkéni
rovnocennost opakované pouzivanych oball s obaly novymi, vzdjemna snasenlivost obalového
systému s balenym vyrobkem a dale spolehliva fixace vnitiniho baleni v piepravnim obalu. Je
stanoveno konkrétnimi hodnotami, jakym rizikim musi jednotlivé obaly odolavat. Obaly jsou
jmenovité rozdéleny na 7 skupin piepravnich obald. Nejdulezitéjsi informaci je tzv. balici
instrukce neboli ,,Packing Instruction (PI)“, podle které je tfeba se bez vyjimky fidit a je
pfifazena ke kazdému jednotlivému konkrétnimu UN cislu. Dale je dulezité spravné vyplnéni
letecké deklarace DGR.

PI ur¢uje, zda obal muze byt ,,single“ nebo ,,combination packaging®, tedy dvouslozkovy

(napt d6za v kartonu). NejpouzivanéjSm obalem v letecké piepravé je karton ,,E3 Cortex*, ktery
ma vSechny potiebné homologace, dokonce nejen 4G, ale 4 GV, coz vyzaduji nékteré letecké
spole¢nosti, napt. FedEx a je nasi vyhodou, Ze takovy obal mame.

I zde rozkli¢ujeme na kartonu 333 UN kod: 4GV/X16/S/09/F/LNE J051 152-1/E3
4 - Bedna (krabice), G z lepenky, X pro latky vSech skupin nebezpe¢nosti, 16 kg, S — jen pro
sypke latky, F — zkusebna z Francie, dale ¢. certifikatu a zkratka vyrobce obalu.

O zplsobu baleni rozhoduje také fakt, je-li pro transport pouzito pasazérské letadlo
(ptisné&jsi limity) nebo cargo letadlo, toto je tfeba si vzdy predem vyzadat od piepravce c¢i

dopravce.



Pokud balime vzorky pro leteckou piepravu, tak vzdy zajistit viko vnitiniho obalu
tak, aby se nemohlo pfi pfevraceni oteviit (paskou + folii), meziprostor mezi vnitinim a vnéjSim

obalem vyplnit savym nehotlavym materialem.

V namorni prepravé se obaly d€li na 3 obalové skupiny podle pozadované trovné
odolnosti a ochranné ucinnosti. Pfedpis pozaduje, aby obal mél dobrou vyrobni jakost a stav,
snaSenlivost s balenym vyrobkem a dostatecnou odolnost proti béznému riziku manipulace
piepravy po mofi. Fixani a absorpcni (utésiiovaci) material musi sniZovat nebezpecnost
zabaleného vyrobku, zabezpecit vyrobek proti pohybu a absorbovat kapalinu, pokud by pfi

poruseni unikala.

Konstrukce obali

Obaly vcetné uzavéri museji byt vyrobeny z vhodnych material dobré kvality, které
nereaguji s obsahem. Provedeni obalti musi byt pfizptisobeno objemu, resp. hmotnosti napln¢ a
ucelu pouziti s ohledem na namahani jeho jednotlivych ¢&asti. Pfi normélnich podminkéch
ptepravy nesmi dojit k uniku obsahu, zejména téz nasledkem zmén teploty, vlhkosti nebo tlaku.
Na vnéjsi stran¢ obalu nesm¢éji ulpivat zadné nebezpecné latky. Tyto zasady plati jak pro nové
obaly, tak pro znovu pouzité vratné obaly.

Na c¢asti obalt, které prichdzeji bezprostiedné do styku s nebezpecnymi latkami, nesmé;ji
tyto nebezpecné latky Skodlivé plsobit svymi chemickymi ¢i jinymi U€inky, ptipadné museji byt
tyto obaly opatfeny vhodnym ochrannym vylozenim nebo Upravou. Tyto ¢asti oballi nesméji
obsahovat zadné slozky, které¢ by mohly s obsahem nebezpetné reagovat, ptipadné ¢asti obali
zeslabovat.

U obalt plnénych kapalinami musi ziistat pfesné ureny volny prostor, aby bylo zajisténo,
ze roztaznost kapaliny vlivem teplot, které¢ béhem piepravy a skladovani mohou nastat, nezpiisobi
unik kapaliny resp. trvalou deformaci obalu. Vnitini obal musi byt uloZen ve vnéjSim obalu tak,
aby za normalnich podminek ptepravy nedoslo k jeho rozbiti nebo prodéravéni nebo z ného
nemohl obsah uniknout do vngj$iho obalu. Ptipadné je nutno pouzit vhodné vypliiové materidly,
jejichz ochranné vlastnosti nesméji byt pii uniku obsahu podstatné neptiznive ovlivnény.

Pokud plnéna latka uvolnuje v obalu plyn (vlivem zvySené teploty nebo z jinych divodi)

a muze tim dojit ke vzniku ptetlaku, smi byt obal jen v souladu s dopravnimi piedpisy opatien



odvétravacim zafizenim, pokud unikajici plyn nemiize plisobit zddné nebezpeci. Odvétravacim

zafizenim nesmi unikat vlastni obsah, ani dovniti vnikat cizi latky.

Opakované¢ pouzit¢ nebo obnovené obaly museji vyhovovat pfedepsanym zkouskam.
Kazdy takovy obal se musi podrobit prohlidce, zda nevykazuje korozi, kontaminaci nebo jiné
poskozeni. Obal, ktery jevi znadmky snizené odolnosti oproti schvalenému konstrukénimu vzoru,

nesmi byt pouzit. Obaly pro kapalné latky museji byt podrobeny zkousce tésnosti.

Zkouseni obali

Samotné zkouSeni oballi je realizovano dvoufazové. Predpokladem pro obaly
nebezpe¢ného zbozi je podle mezindrodnich pfepravnich piedpisti schopnost plné¢ odolavat
namahani bézné prepravy jak na kontinentdlnich, tak na naro¢nych zamoiskych trasach. K
provéfovani této odolnosti se provadi zkouseni podle metodik stanovenych souborem CSN
770610 az 13. Tyto normy se fidi doporuc¢enimi OSN zakotvenymi ve vySe citovaném piedpisu

"Recommmendations on the Transport of Dangerous goods".

Ve viech CSN je hlavni zkouskou zkouska volnym padem. Zkousky vlastnosti obali nebo

odolnosti vici riziklim, provéfované v ramci zkouSeni Spickovym namahdnim v parametrech
vyssich nebo odpovidajicich béznému namahani, se do metodiky zkouSeni béZnym namahanim

nezafazuji. Jedna se o zkousky tésnosti, odolnosti vii¢i vnitinimu pietlaku, pfipadné stohovani.

Obvyklé namahani

Odolnost obalt (napf. beden) vici obvykléemu namahani se zkousi podle typu bedny a
jeji manipulovatelnosti opakovanymi otiesy, horizontdlnimi rdzy, volnym padem z tiplného nebo
jednostranného zdvihu, stlatenim v lanovém zavésu, vidlicovou manipulaci a vleCenim. U oball
s kruhovym padorysem a kanystra se provadéji podle typu obalu zkousky opakovanymi otfesy,
horizontalnimi razy, pieklapénim a volnym pade, ptipadn€é v kombinaci se zkouSkou v rota¢nim
bubnu, se zkouskou propustnosti pro prach nebo zkouskou skrapénim.

K ptepravé nebezpecnych véci mezindrodni piedpisy samostatné urcuji atestacni

podminky tzv. "Intermediate Bulk Containers - IBC" (stfedné objemovych kontejnerti od 0,5 az
3.0 md). Kazdy typ obalu na nebezpecné véci musi nejprve prokazat odolnost vii¢i namahani
pfepravnimi riziky v obvyklych parametrech, ¢imz se prokaze schopnost k piepravé vibec.

Teprve potom miize byt podroben Spickovému namdhani podle néaroki mezinarodnich



piepravnich tadt. Pokud typ obalu prokaze odolnost i vii¢i Spickovému namahani v parametrech
pro urc¢itou skupinu obalil a splni dalsi podminky piepravnich tadi, je mozno oznacovat vSechny

vyrobené tohoto typu znackou "UN".

Zde je tfeba uvést, ze jednou za dva a pul roku musi byt kazdy obal typu IBC urceny
k pfepravé nebezpeéného zbozi podroben inspekci. Jejim cilem je proveéfit, zda jsou splnény
vSechny piedpoklady pro dalsi pouzivani v piepravé nebezpecného zbozi. O této inspekcei je

vystaven ,,Protokol o inspekci* , ktery je nezbytnou soucasti dokumentace kazdého obalu IBC.

Spi¢kové namahani
Vzorky obali se pifi zkouseni $pi¢kovym namahanim podrobuji zkouskam volnym
padem, stohovéni, tésnosti, vnitinim pneumatickym pretlakem, vnitinim hydraulickym

pretlakem a popt. zkousSce bednaiské.

Kazd4 zkouska ma pak 1 své dalsi specifické naroky podle charakteru obalu na ptipravu a
provadéni zkousSek. Obecné platnd je zasada, Ze obaly ke zkouSkdm vyzadujicim naplit musi byt
adjustovany tak, jak jsou podavany k ptepravé. U zdvojenych obalii v¢etné obalii vnitinich.
Obaly 1 vlozky museji byt latkami tuhymi naplnény na 95% jejich objemové kapaliny a u latek
kapalnych na 98%. Pokud to neznehodnoti vysledky zkousek, miize byt misto originalni naplné
pouzita napli nadhradni. Nahradni ndplii tuhych hmot musi mit totozné fyzikalni vlastnosti
(hmotnost, zrnéni apod.). Pokud to neovlivni vysledky, miize se pouzit pfidavna napli (napf.
saCky s broky), je-li tteba dosdhnout pozadované celkové hmotnosti baleni. Pti zkouSce odolnosti
proti razu pii volném padu musi mit ndhradni kapalina podobnou hustotu a viskozitu jako
originalni napln urcend k preprav€ - voda muize byt pro tyto Ucely pouZzita jen za zvlastnich

podminek.

Obaly z lepenek a papiru museji byt kondiciovany po dobu nejméné nejméné 24 hodin v
atmosféte s udrzovanou teplotou a relativni vlhkosti. Dievéné sudy se zatkou museji byt 24 hodin
pied zkousSkou nepfetrzité naplnény vodou. Plastové obaly se pfed mechanickymi zkouskami
podrobi ptsobeni originalnich nebo modelovych naplni s cilem ovétit vliv vyrobku na vlastnosti
obalu. Nadoby pro plyny pod tlakem museji mit odpovidajici konstrukce, byt odzkousené a

kontrolované a spravné¢ plnéné.



Prazdné nevycisténé nadoby (napi.nevymyté IBC z recollectu), které byly pouzity pro
prepravu nebezpecného zbozi, podléhaji ustanoveni této ¢asti stejné, jako by byly plné, pokud
nebyla pfijata takova opatieni, ktera odstranila jakékoliv riziko. Tudiz pfeprava musi probihat dle

podminek Dohody ADR.

Toliko pojednani o0 ADR a obalech. Stejn¢ ale existuje takova spousta vyjimek, ze je tieba

se vzdy podivat do ptedpist a zkontrolovat kazdy jednotlivy pfipad samostatn¢.

V Sezemicich dne 13. 7. 2009
Ing. Karel Valik, jednatel spolecnosti OBAL CENTRUM s.r.o.



